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PROMECAM 
PLAlne 57.50 

PRESSE PLIEUSE "R,G." 63» rue de 
Strasbourg o 
SAINT-DENIS _ 

PRECAUTIONS PARTICULIERES DE MISE EN SERVICE. 

1°) T r a v a i l l e r , dans l a mesure du possible» dans l»axe de 
l a machine. 

2°) Adapter l a puissance du t r a v a i l à effectuer à l»aide de 
l a manette marquée "réglage de l a puissance", 
( v o i r l e tableau des possibilités de pliage c i - j o i n t ) . 

*» * ' • . 
*. . ^ • • 

3°) Ne pas f a i r e de pliages ̂  jileine puissance avec l'ou-
V t i l l a g e standard sur moins de 30 cm pour l a RG.l et 

I 45 cm pour l a RG.2, sous peine de déformer l e pied de 
-, 'VVr'i!̂ " biche du contre-vé. 

* ^ ''J?t*effort maximum admis pour l e pied de biche est de 
•• .^Û'ti^Wî^onne par cm. . 

fcjf^'îf^? 4°) S'assurer que l a largeur du pliage est suffisante pour 4°) . ^ , „ 
biçn prendî*e appui sur l e s bords du vé (largeur du bord). 
Ce p l i ne doit pas être inférieur ^ l a largeur du vé x 
par 0,7. 



PROMECAM 
PLAine 37.50 SYSTEME DE COMMANDE DU DISTRIBUTEUR 63f rue de 

Strasbourg 
SAINT-DENIS 

FONCTIONNEI^NT.- • 
- Mettre l e moteur en marche. 
- En appuyant sur l a pédale de commande, placée sur l e devant de l a 

machine, on effectue une t r a c t i o n sur l a " b i e l l e " ( v o i r schéma de 
p r i n c i p e ) . 
Dans son mouvement vers l e bas cette " b i e l l e " provoque l a rotation 
du "volant". Sur ce dernier est calé un "galet" qui vient en con­
tac t avec "l»équerre" et l a déplace de bas en haut. 
Cette "équerre" est s o l i d a i r e du " l e v i e r de commande" qui agit à 
son tour sur l e "piston d'appui" de l a b i l l e , laquelle forme c l a -
Ee t . 
a chambre de communication avec l e réservoir est a i n s i obturée et 

l ' h u i l e sous pression est dirigée vers l e s vérins. 

r 

PJ:GLAGES A PREVOIR.-
- La machine n'atteint pas 240 Kg/cm2. 
- Vérifier s i l e robinet de tarage placé sur -le côté gauche a été 

bien réglé, 
( v i s s e r pour augmenter l a puissance), 
(dévisser pour diminuer l a puissance). 

- Vérifier s i l a machine ne se trouve pas en butée hydraulique. Pour 
cela contrôler l a course du t a b l i e r inférieur qui doit ôtre de 
100 mm. 

- Vérifier également s i l a pression monte au maximum et retombe aus­
sitôt à 100 ou 150 Kg/cm2/ 
Dans ce cas l e "gale);" commandant a passé son point maximum. I l 
faut alors desserrer l e s v i s ( l ) et (11) et f a i r e pivoter l^équerre 
autour de ( 1 ) . 
Une lumière est prévue dans l e l e v i e r de commande pour assurer l e 
débattement. 
Rebloquer (1) et ( 1 1 ) . 
Lorsque l e "galet" et "1'équerre" sont en contact, l'angle a i n s i 
formé doit être de 90° au maximum. 

- Refaire un essai en pression. ' 
S i c e l u i - c i ne donne pas entière s a t i s f a c t i o n i n t e r c a l e r , pour 
e s s a i , une cale en tôle de 10 à 20/10 entre l e galet et 1'équerre. 
S i l a çression a t t e i n t son maximum, i l faut alors cambrer légère­
ment l'équerre de façon à supprimer l a c a l e . 
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PROMECAM 
PLAine 37.50 G R O U P E S M I N U S - M . 

63» rue de 
Strasbourg 
SAINT-DENIS 

D e s c r i p t i o n .FoncLionnement.EnLreLien 

La pompe incluse dans l e s groupes MINUS I>î, est du type Standard 
à t r o i s cylindres disposés horizontalement. E l l e est fixée par une pla ­
ti n e (1) ayant également pour but d*isoler l a transmission par chaîne, 
de l ' h u i l e . 

Les cylindres sont d'une même îHèoo avec l e carter 
brequin à t r o i s manetons (3)» prend appui dans l a platine ( 
et dans l e p a l i e r ( 4 ) f è l ' a r r i C r e . 

Les b i e l l e s (6) transniettent l e 

( 2 ) , l e v i l e -
1) t l'avant, 

H 

FIG.1 & 2 
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0 sion légèrement supérieure 
ayant franchi l e si6ge (23) 

. _ mouvement 
a l t e r n a t i f aux pistons ( 5 ) . 
La pompe étant noyée, l ' h u i l e a r r i v e dan»s 
l e carter (2) par l e f i l t r e (7) muni d'une 
t o i l e métallique. ( 8 ) , 
Les pistons (5) sont; creux et comportent ur 
clapet d ' a s D i r a t i o n ( 9 ) , équilibré par un 
ressort (10; prenant appui sur une rondelle 
(11) , L'huile est refoulée dans l e canal 
(12) , fr a n c h i t 1 ^ clapet de refoulement (13 
pour être dirigée vers l e raccord de départ 
XlA)t P^r l e collecteur. 
Le clapet de refoulement repose sur un 
siège (16) rapporté et bloqué Dar l'écrou 
guide ( 1 7 ) . 
Le ressort (18) prend appui sur l e bouchon 
(19) assurant l'obturation. 
Les bouchons (20) assurant l a fermeture 
des 3 cyli n d r e s . Dans l a nasse est prévu 
l e l i m i t e u r de sécurité. 
Le canal (21) communique avec le ,colec-
teur (15) relié au c i r c u i t d ' u t i l i s a t i o n . 
Un D o i n t e a u (22) est apruyé sur un siège 
(23) par l e ressort ( 2 4 ) . Ce ressort est 
réglé de construction, pour que l e l i m i ­
teur ne fonctionne qu'au delà d'une pres-

l a pression fonctionnelle normale. L'huile 
revient dans l e capter par l ' o r i f i c e ( 2 5 ) . 



PROîîECAM 
PLAine 37.50 

63» rue de 
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SAINT-DENIS 

MISE EN ROUTE D'UN M I N U S . M . 

F i x e r l e groupe ?- l ' a i d e des pattes prévues h cet e f f e t . 
R e l i e r l e groupe au récepteur è l ' a i d e de t u y a u t e r i e s réalisées en tube 
étiré h chaud sans soudure. Les raccords de départ ont été prévus sur 
l e bac, 0 l'extérieur, et sous aucun prétexte, i l ne f a u t enlever l e cou­
v e r c l e pendant l ' i n s t a l l a t i o n , pour ne pas f a i r e tomber de poussières ou 
de corps étrangers l'intérieur du bac. 

Les t u y a u t e r i e s devront être s i p o s s i b l e , d'une seule longueur 
avec des coudes du plus grand rayon. Ne jamais c i n t r e r l e s tubes à chaud 
pour ne pas f o u r n i r de calamine j ne jamais l e s remplir pour l e s c i n t r e r 
c a r l e sable e s t d i f f i c i l e h éléÊiner compl?;tenent, après c i n t r a g e . 
Bien nettoyer l e s tubes avant l a pose définitive. 
Les embouts de raccord seront soudés ^ l'autogène sur l e s tubes, ou brasés 
pour éviter l e s f u i t e s . 
Ne jamais percer de tro u s n i dans l e bac, n i dans l e couvercle. 

Raccorder l e moteur d'apros l e s i n s t r u c t i o n s portées sur l a 
plaque du c o n s t r u c t e u r , en employant l a m e i l l e u r e qualité d'appareilla;-;e 
électrique. Le sens de r o t a t i o n du moteur, dans ce type d'appareil e s t 
indifférent. 

A ce moment seulement, dévisser l e s 4 v i s f i x a n t l e couvercle, 
enlever c e l u i - c i , et procéder au remplissage jusqu'au niveau NN', s i l ' a p ­
p a r e i l s o r t d'usine. S ' i l e s t remis en route après démontage pour répara­
t i o n , on procédera à l'amorçage d'après l e s i n d i c a t i o n s f o u r n i e s au début 
de l a présente n o t i c e . 

I l f a u t f a i r e très a t t e n t i o n h ne pas s o u i l l e r l ' h u i l e au mo­
ment du remplissage et a v o i r s o i n de l a f i l t r e r . Cette opération terminée 
remettre ïimnédiatement l e couvercle et s e r r e r l e s v i s de f i x a t i o n . Ceci 
e s t très important, c a r i l ne f a u t l a i s s e r pénétrer aucun cors étranger 
dans l e bac. 

Le récepteur étant relié au groupe, l a n c e r l e moteur et procé­
der au réglage de l a press i o n d ' u t i l i s s a t i o n en manoeuvrant l e volant ( 3 3 ) 
du l i r r . i t e u r réglable. Mettre l e récepteur en butée ; s i l'on s'aperçoit 
que l e l i m i t e u r de sécurité fonctionne ^ une pression légcreraent supérieu­
re ^ l a pres s i o n de marche normale. L'on, s'en rend facilement compte c a r 
l e serrage du volant n'aura plus aucune i n f l u e n c e sur l a v a l e u r de l a 
p r e s s i o n . A ce moment, désserer l e volant pour obtenir l a pression de fonc 
tionnenient. , 



PROMECAM 
PLAine 37.50 

63, rue de 
Strasbourg 
SAINT-DENIS 

•y 
.'À 

co 

r 
•H 

8 
CM 
iH 

I 
W 

o 
•H 

/ 
I l e s t p o s s i b l e , s i l e c i r c u i t i> été mal épuré, que quelques 

heures après l a mise en route, l ' a p p a r e i l f a s s e un b r u i t anormal et que 
son débit diminue, en n'opérant pas l e déplacement du piston récepteur 
une v i t e s s e s u f f i s a n t e . 

L'encrassement du f i l t r e en e s t l a cause, l a pompe n'aspirant plus un vo­
lume s u f f i s a n t . Pour remédier h cet inconvénient, dévisser l e f i l t r e (7) 
et nettoyer l a t o i l e métallique. 

I l e s t recommandé de ne pas maintenir plus longtemps que c e l a 
e s t nécessaire, l e s c i r c u i t s sous p r e s s i o n . D^s que c e l l e - c i e s t a a t t e i n t e 
i l f a u t que l'opérateur lâche l e l e v i e r pour remettre l a pompe en court 
c i r c u i t l e plus rapidement p o s s i b l e a f i n d'éviter 1'échauffement de 
l ' h u i l e . 
Le maintient de l a pression d o i t être ftssuré par l e ou l e s c l a p e t s de r e ­
tenue, et non pas en prolongeant l ' a c t i o n sur l e l e v i e r . S i l a pression 
ne se maintient pas, c'est b. cause de. l a présence de corps étrangers sous 
ces c l a p e t s . 
Dans l e cas d'un d i s t r i b u t e u r simple e f f e t ( f i g , 4 ) , d e s s e r r e r l e raccord 
de départ, de première ^ vérifier l a portée du c l pet 56. 
Dans l e cas d'un d i s t r i b u t e u r double e f f e t , vérifier l a portée du c l a p e t 
différentiel 77 après a v o i r desserré l e s bouchons 83. Dana ce cas, i l e s t 
bon de s'a s s u r e r également que l e s b i l l e s , de décompression (82) reviennent 
bien sur l e u r s sièges. 
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9. [ PLAine 37.50 SAINT-DENIS 

AMORÇAGE 
A i n s i q u ' i l e s t indiqué dans l a première page de cette notice 

l e s f?;roupes MINUS M sont livrés amorcés. I l a r r i v e pourtant quelquefois 
que ces groupes se désamorcent entre l e moment de l e u r l i v r a i s o n et c e l u i 

de l e u r u t i l i s a t i o n . L'amorçage , 
des groupes nécessitant normale­
ment l e démontage des bouchons 
et des r e s s o r t s de refoulement, 
c e t t e opération r e b u t a i t p a r f o i s 
l ' u t i l i s a t e u r . 
Depuis quelques temps, pour f a ­
c i l i t e r c e t t e opération, l e s 
pompes sont munies de bouchons 
autô-a; o r c e u r s , 
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R e s s e r r e r e n suite énergiquement 
jusqu'en N N» ( F i g . l ) , 

Les bouchons (20) assurant l a 
fermeture des 3 c y l i n d r e s ( F i g . l -
2) sont percés et munis ciacun 
d'une v i s pointeau (64) ( F i g . 9 ) . 
Pour procéder ^ 1 ' morçage d'un 
groupe Î 'JNUS, remplir d'huile 
jusqu'au nive'-u n n' ( f i g . l ) dé­
v i s s e r de quelques toat; l e s v i s 
(84) f' l ' a i d e d'une clé pla t e de 
14. Mettre en marche l e moteur 
pendant quelques i n s t a n t e pour nue 
i ' i r a i t l e temps de s'écliapper. 

l e s v i s (C4). P a r f a i r e l e niveau d'huile 

NE JAI:AIS L. ISSER 
TTjmnr. 

VM SERVICE UNE POMPE DONT TC'US LJ'S CYLINDRES NE SOIJT 

Vérifier à la* mise en route l a stab^-lité de l ' a i g u i l l e du ma­
nomètre l o r s de l a montée en p r e s s i o n . 

Lorsque un ou p l u s i e u r s cylindrées ne sont pas amorcés, l e s 
coupelles (11) en bout des pistons de ces c y l i n d r e s se détériorent r a -
Î
idement du f a i t de l'affolement des c l a p e t s d ' a s p i r a t i o n ( 9 ) . En outre, 
a pompe ne f a i t pas l e débit annoncS et provoque des p u l s a t i o n s . 
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SAINT-DENIS 

PRINCIPE DE FONCTIONMEI-IENT DU GUIDAGE | 63, rue de 
ET DU DISPOSITIF DE SECURITE DU- TABLIER" Strasbourg 

INFERIEUR PLAine 37-50, 

1°) Parallélisme des o u t i l l a g e s : . 
I l e s t obtenu par un guidage c e n t r a l fonctionnant de 
l a façon suivante : 
Le vérin A et l e guide B sont f i x e s rigidement sur l e 
bâti de l a machine. 
Le t a b l i e r e s t mu.ni de 4 pa i r e s de roulements à b i l l e s 
R I , R2, R3, R4 prenant appui respectivement sur A et 
sur B. 

2°) D i s p o s i t i f l i m i t e u r d ' e f f o r t : 
Un d i s p o s i t i f de sécurité protège ce guidage contre 
l e s e f f o r t s anormaux en déséquilibre. La v a l e u r nor­
male de ce déséquilibre e s t de l'ordre de pluôieurs 
tonnes pour F I ou F2 en extrémité de t a b l i e r . 
P r i n c i p e - , -
Un empilage de rondelles B e l l e v i l l e (C) formant r e s ­
s o r t e st précontraint par l e serrage de l'écrou (D) 
lorsqu'un e f f o r t anormal F2 f a i t basculer l e t a b l i e r , 
l e support ( E ) re c u l e et v i e n t appuyer sur l e micro­
rupteur (H) par l'intermédiaire de l'écrou de régla­
ge (G), l a suppression du déséquilibre permet au r e s ­
s o r t formé par l e s rondelles B e l l e v i l l e (C) de repren­
dre exactement l e u r p o s i t i o n i n i t i a l e . 

3°) Alignement des o u t i l l a g e s : 
L'alignement de l a matrice et du contre-vé e s t obtenu 
par l e s roulements R5, R6, R7, guidant en 3 points l a 
p a r t i e avant du t a b l i e r et R8, R9, RIO, pour l a par­
t i e entière. ourrCOrt. • 

Le support de chaque p a i r e de roulement formant boggie 
e s t s o l i d a i r e du bâti. 
NOTA- Tous l e s roulements t r a v a i l l e n t légèrement serrés 

a f i n de supprimer l e s j e u x . 



PROMECAM 
63, rue de 
Strasbourg Plan de, Câblo^e. c/ec/ncj/ue. 

SAINT-DENIS 
PLAine 37.50 

I Disjortcteur DRT fS 
Modèle G 

tiOTA 

En c a s c/orreâ du moteur^ localiser' ta 

parine de l^ur? des organes saivonts» 

an procédant comrrie sait.-

iyBoit<z à boutons: Relier les points Ut2 

du disjoncteur e t utiliser proyisoireme/ié 

/es bootonSk 'Marche e t "Arrêt"du DRT ie 

2y Micro - s witch : /?e//er tes 2 Âor/fe.^ 

de, ohoK^ue. m/cro^switch^ ^^j^ 

\7\7\7 

Li^ne. 

i l 

C\

\/oyant 

£>oi(t à hcoàons 
''Harchej^rri^ " 

r<i ù 

I •? L 
Aficroi StviCch I — 

dieu 



PROMECAM P R I N C I P E DE FONCTIONNEMENT DU GUIDAGE E T 
DU D I S P O S I T I F DE S E C U R I T E DU T A B L I E R • 

I N F E R I E U R 

6 3 , rue de . ] 
S t r a s b o u r g '.• 
P L A i n e 3 7 . 5 0 f 



nS3 «sbcxirg 
IM*M«« M k O M I C A M 

u b . ^ q t 

Le 2 8 . 1 0 . 

n " SI.«OC 

u r c l r c i ' i t B f e u i l l e 0 1 / 
ue» de >' . 1 . i l . 

Noue ràum e^tjk nm, c i ^des sous , l e « c « r a e t c 
r i s t i r t t t ee prlitci;,^-^-.oii dee h n l l o s précoRis^^ea pour 
no» P - P , H . 

M O r i I L 

SAF é r l v ^ 
3 

4-

eni r ix 

S 1 9 0 

MttUIL 

OU" c 

r»x «le i r t M O e i t é 

l ' o i n t d ' é c o u l e n o n t 

»9* 

• • C - J , 2 » C 

9 En fonc t ioo d e » e o T A o t é r l a t i q t t e e « l u e » ' « 
d o n n o n « f 1« «c l ien t peat ^ T l ù e w B e n t Apiv^^uii '» 
u n e h u i i e ^ * • ' v, ^pondant 

Aot»," 4:toff<Ma»»r un < ï o * i 

f«>^«.lAti4eMlin!i4 rempl i ft'voc « 

S e r v i c e Cw< r |>-^ ^ ^ ^ l i ^ t ^ 


